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Abstract of correspondent: GB21 70704 

The invention relates to a frame for a telescopic umbrella 
having a slider (3) movable on a stick (1 ) and canopy 
supporting forks which are to be opened and closed by the 
slider and which are provided in a star-shaped arrangement 
around a crown (2) fitted on the stick and around the slider. 
In each case a link parallelogram is actuated by a scissors 
lever drive for the control of the folding motion of peripheral 
canopy spokes (10). In order to enable the canopy 
supporting forks to be more stable in their middle region, 
which is sensitive to deformation or rupture, and in particular 
to make it more resistant to excessive strain by gusts of wind 
causing the canopy to turn inside out, a hinge (9) connecting 
the inner canopy strut (7) to the control strut (1 1) in the open 
position of the umbrella canopy lies adjacent to the diagonal 
of the link parallelogram and bears against the bottom edge 
of a supporting strut (8) so that the link parallelogram 
appears as a flat triangular formation (T) having an obtuse 
outer angle ( alpha ), the hinge of the link parallelogram, 
connecting the supporting strut (8) to a short arm (10) of the 
peripheral canopy spoke, adopts from above about the same 
distance from the diagonal as the. hinge connecting the inner 
canopy strut to the control strut adopts from below. 
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Verkurzbarer Schirm 

Die Erfindung betrifft einen verkurzbaren Schirm mit ei- 
nem auf einem Stock beweglichen Schieber und damit zu 
offnenden und zu schlieRenden Dach-Stutzgabeln, die in 
einer sternformigen Anordnung um den Stock bzw. einer 
darauf angebrachten Krone und um dm Schieber jeweils ein 
durch ein Scherenhebel-Getriebe betatigtes Lenker-Paralle- 
logramm zur Steuerung der Klappbewegung peripherer 
Dachstangen aufweisen. Um bei dieser Bauart von verkurz- 
baren Schirmen die Dach-Stutzgabeln in ihrem deformie- 
rungs- bzw. bruchempfindiichen mtttleren Bereich stabiler 
zu gestalten und insbesondere gegen den durch Windboen 
verursachten DbermaBigen Spannungsdruck betm Um- 
schlagen des Daches resistenter zu machen, sieht die Erfin- 
dung vor, da& sich das die innere Dachstrebe mit der Steuer- 
strebe verbindende Gelenk in der geoffneten Stellung des 
Schirmdaches in maximaler Annaherung an die Totpunkt- 
Linie bzw. der Diagonalen des Lenker-Parallelogramms an 
der Unterkante der Stutzstrebe abstutzt, so daB das Lenker- 
Parallelogramm als ein flach-trigonales Gebilde erscheint, 
dessen die Stutzstrebe mit dem kurzen Arm der peripheren 
Dachstange verbindendes Gelenk von oben her etwa die 
gleiche Distanz zur Totpunkt-Linie bzw. Diagonalen ein- 
nimmt, wie hierzu von unten her, das die innere Dachstrebe 
mit der Steuerstrebe verbindende Gelenk. 
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Patentanspruche 

1. Verkiirzbarer Schirm mit einem Stock und einer daran befe- 
stigten Krone, an der innere Dachstreben angelenkt sind, die 
jeweils mittels eines Scherengelenkes an einer Stiitzstrebe 
angreifen und mit einem liber das Scherengelenk hinausgehenden 
Scherenarm mit einer Steuerstrebe gelenkig verbunden kind, wo- 
bei die Stiitzstrebe einenendes mit einem am Stock beweglichen 
Schieber und anderenendes mit einem kurzen Arm einer peripteren 
Dachstange derart gelenkig verbunden ist, daB die Stiitzstrebe 
mit ihrem sich vom Scherengelenk bis zum kurzen Arm der peri- 
pheren Dachstange erstreckenden Abschnitt den oberen langen 
Parallel-Lenker zu der darunter liegenden Steuerstrebe bildet, 
wobei diese mit ihrem auBeren Ende unterhalb des die Stiitzstre- 
be und den kurzen Arm der peripheren Dachstange verbindenden 
Gelenkes so an dem kurzen Arm angelenkt ist, daB dieser und 
der Scherenarm der inneren Dachstrebe die kurzen Lenker und die 
Steuerstrebe und der daruber liegende Abschnitt der Stiitzstrebe 
die langen Lenker eines Gelenk-Vierecks bilden, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich das die 
innere Dachstrebe (7 ) mit der Steuerstrebe ( 1 1) verbindende Ge- 
lenkig) in der geoffneten Stellung (Fig. 3) des Schirmdaches in 
maximaler Annaherung an die Totpunkt-Linie bzw.die Diagonals (D) 
des Gelenk-Vierecks (P)_an der Unterkante ( 8e_) der StiitzstiEbe(8 ) 
abstutzt bzw. aiesesr gegenfflDer etoe -eng benachbarte Stellung einninrnt, 
so daB das Gelenk-Viereck (P) als ein f lach-Trigonales Gebilde(T) 
erscheint, dessen die Stiitzstrebe (8) mit dem kurzen Arm(IOa) der 
peripheren Dachstange (1 0) verbindendes Gelenk(12) von oben her 
etwa die gleiche Distanz zur Tot punk t-Linie bzw. Diagonalen (D) 
einnimmt, wie hierzu von unten her, das die innere Dachstrebe (7) 
mit der Steuerstrebe (11) verbindende Gelenk (14). 
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2. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 1 , d a d u r c h g e - 
k e n n z e i c h n e t, daB der eine den Scherenarm(7b) bil- 
dende kurze Lenker des Gelenk-Vierecks (P) aus einer das Sche- 
rengelenk( 9 ) , die Stutzstrebe( 8 ) und deren Verbindungs- 
Gelenk(14 ) lagemden und fuhrenden Gabel(7a ) besteht, und 
daB der andere, von dem kurzen Arm (10a) der peripheren Dach- 
stange(10 ) gebildete kurze Lenker des Gelenk-Vierecks (P) ei- 
nenendes mittels einer weiteren GabeldOa 1 ) den oberen langen 
Lenker (8a ) des Gelenk-Vierecks (P) an dem Gelenk(12) drehbar 
f iihrt und anderenendes in seiner Verbindung mit dem unterer 
langen Lenker des Gelenk-Vierecks (P) bzw. der Steuerstrebe(11 ) 
an dem Gelenk(13 ) von einer weiteren Gabel(11a) des auBeren 
Endes der Steuerstrebe ( 1 1 ) drehbar gef iihrt ist/ und daB diese 
mit ihrer Oberkante (1 1 c) bzw. mit ihrem Prof il-Boden (1 U )oder 
mit Einbuchtungen(11d)einen vor der Totpunkt-Linie (D) liegenden 
Schwenkanschlag fur den kurzen Arm (10a) der peripheren Dach- 
stange(10) formt. 

3. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 1 und/oder 2, d a - 
durch gekennzeichnet, daB die innereDach- 
strebep ) ein nach auBen zum Dachbezug( 6) hin offenes, die 
Stutzstrebe( 8) im verkiirzten Zustand des Schirmes aufnehmen- 
des U-Hohlprof il ( U ) aufweist und die Stutzstrebe( 8) sowie 
die Steuerstrebe (1 ' ) aus entgegengesetzt angeordneten U-Hohl- 
profilen( u r u ) bestehen, 

4. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 1 , 2 oder 3,dadurch 
gekennzeichnet, daB das Scherengelenk ( 9 ) zwischen 
der inneren Dachstrebe(7 ) und der Stiitzstrebe( 8) an dieser 
exzentrisch angeordnet und letztere an ihrem mit dem kurzen 
ArmdQa) der peripheren Dachstange ( 10) verbundenen Ende mit 
einem zur Steuerstrebe (1 1 ) weisenden Knick( 8d) versehen ist. 
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5. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 1,2 oder 3, dadurch 
gekennz eichnet, daB die innere Dachstange(7) von 
der Krone(2) ausgehend hin zu ihrem Scherenarm(8a) ein sich ste- 
tig verstarkendes Profil aufweist. 

6. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 2,dadurch ge- 
kennz eich net, daB die innere Dachstange(7) mit einer 
Lager lasche(7d) am Scheren-Gelenk (9) an einer an der Stut»trebe(8) 
angeordneten Laschen-Gabel (8c 1 ) angreift, und daB diese von der 
Gabel(7a) flankiert ist. 

7. Verkiirzbarer Schirm nach Anspruch 2 und/oder 8, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t, daB die Gabel(7a) aus zwei Flanken- 
Teilen(7a' ,7a' ) gebildet ist. 
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Verkurz barer Schirm 



Die Erf indung betrif ft einen verkiirzbaren Schirm mit einem 
Stock und einer daran befestigten Krone, an der innere Dach- 
streben angelenkt sind, die jeweils mittels eines Scherenge- 
lenkes an einer Stiitzstrebe angreifen und mit einem iiber das 
Scherengelenk hinausgehenden Scherenarm mit einer Steuerstrebe 
gelenkig verbunden sind, wobei die Stiitzstrebe einenendes mit 
einem am Stock beweglichen Schieber und anderenendes mit einem 
kurzen Arm einer peripheren Dachstange derart gelenkig verbun- 
den ist, daB die Stiitzstrebe mit ihrem sich vom Scherengelenk 
bis zum kurzen Arm der peripheren Dachstange erstreckenden Ab- 
schnitt den oberen langen Parallel-Lenker zu der darunter lie- 
genden Steuerstrebe bildet, wobei diese mit ihrem auBeren Ende 
unterhalb des die Stiitzstrebe und den kurzen Arm der peripheren 
Dachstange verbindenden Gelenkes so an dem Arm angelenkt ist, 
daB dieser und der Scherenarm der inneren Dachstrebe die kurzen 
Lenker und die Steuerstrebe und der dariiber liegende Abschnitt 
der Stiitzstrebe die langen Lenker eines Gelenk-Vierecks bilden. 

Stand der Technik: 

Schirme dieser Bauart, welche sich etwa gegeniiber der weithin 
praktizierten Bauart mit Parallelograram-Kinematik gemaB der BE- 
Patentschrift 423.344 oder der US-Patentschrift 3,467.115 durch 
eine scherenbetatigte Parallelogramm-Klapp-Kinematik der im pe- 
ripheren Bereich angeordneten Dachstangen unterscheidet, sind 
beispielsweise bereits aus den DS-PataitschrLftai 177.339 und 180.119 
bekannt. Schirme nach den letztgenannteh Schriften lassen sich 
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zu klein-volumigen Gebilden verkurzen und mit der Betatigung 
des Schiebers gleichzeitig einhergehender restloser Faltung^ 
des Dachbezuges in einem Zuge bedienen. Trotz ihrer an sich 
recht stabilen Konstruktion ist bei starken Windboen ein ttber- 
schlagen des Schirmdaches mit nach oben weisender Wolbung nicht 
zu vermeiden. Dies fiihrt infolge der dabei verursachten uber- 
maBigen Beanspruchung, insbcecndere der auf .dena fenpfindlichen Mittelbereich 
lastenden Zug- und Druck-Spannung, zu Deformationen bzw. v611i- 
ger Zerstorung des Dachgestanges bzw. der Gelenke. Zur Vermei- 
dung des zerstorerischen Uraschlagens des Schirmdaches sind nach 
der US-Patentschrift 177.339 FSden vorgesehen, welche das ge- 
offnete DachgestSnge am Schirmgriff festhalten sollen. TatsSch- 
lich verhindert diese MaBnahme aber nicht das Umschlagendes Schiim- 
daches und auBerdem sind die Zugfaden zur Halterung des Dachge- 
stanges hinderlich beim Tragen des offenen Schirmes. Darum hat 
sich bislang auch die Herstellung dieser ansonsten nicht uiprak- 
tikabel erscheinenden Schirm-Bauart nicht durchsetzen kSnnen. 

Aufgabe der Erfindung; 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schirm gemMB 
der eingangs definierten Bauart zu schaffen, der auch das Um- 
schlagen des offenen Schirmdaches durch Windboen ohne Deformie- 
rung bzw. Zerstorung des DachgestSnges und dessen Gelenke gut 
iibersteht, wobei die Preventiv-MaBnahme keine zusatzlichen Auf- 
wand erfordern soil und das umgeschlagene Dach wieder leicht 
mittels des Schirmschiebers in die ordnungsgemaBe Lage ruclfiihr- 
bar gestaltbar ist. 

Losung der erf indungsgemafien Aufgabe: 

Diese Aufgabe ist gemaB der Erfindung dadurch gelost, daB sich 
das die innere Dachstrebe mit der Steuerstrebe verbindende Ge- 
lenk in der geof fneten Stellung des Schirmdaches in maximaler 
Annaherung an die Totpunkt-Linie bzw. an die Diagonale D des Ge- 
lenk-Vierecks P an der Unterkante der Stutzstrebp bzw. dieser ge- 
genuber eine eng benachbarte Stellung einnimmt, so daB das Ge- 
lenk-Viereck als ein f lach-trigonales Gebilde erscheint, dessen 
die Stutzstrebe mit dem kurzen Arm der peripheren 
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Dachstange verbindende Gelenk vcn oben her etwa die gleiche Distanz zur Ttot- 
punkt-Linie bzw. Diagonalen eirmnimt wie hierzu von cnten her, das die innere 
Dachstrebe mit der Steuerstrebe verbindende Gelenk. 

Auf diese Weise ist ein Schirra mit einer durch einen Scherenhebel-Antrieb be- 
wegten Lenker-Parallelograitttt-Kiiiatatik der eingangs def inierten Bauart geschaf- 
fen, die auch groBen WiiKDcraften stand halt und die, falls das Dach durch iiber- 
maBig hchen Spannungsdruck infolge Windboen doch noch oben umschlagt-, auch 
dann nicht deformiert oder zerstort wird. pies resultiert aus der bei .gfeSf fne- 
tan Dach erfolgenden Abstiitzuna bzw. eng benachbarten Positionierung des Pa- 
rallelogranm-Gelenks des Scherenarmes der inneren Dachstange an^Szw.zur Stiitz- 
strebe, knapp unterhalb der Totpunkt-Linie bzw. ParallelogrannHMagcnalen sowie 
aus der etwa gleichen abstandsnahen Zuordnung des Gelenkes zwischen dsn kurzen 
Arm der peripheral Dachstange und der Stutzstrebe in Bezug auf diese Totpunkt- 
Linie bzw. Diagonale. Daraus ergibt sichetee geoffnete Dachgabelform, deren 
Scherenhebelarme und Lenker-Parallelogramm etwa wie 3in flach-trigcnales Ge- 
bilde erscheinen, das sich gegenseitig auf Blockstellung bei weitgehender An- 
einander- bzw. Ineinander-Iage der Teile stabilisierend abstutzt. Kommt es den- 
roch zum Unschlagen des Daches infolge allzugroBen WLnddruckes, so legal sich 
die Lenker des Parallelograms bzw. die darin integrierten Scherenhebelarme 
jeweils knapp vor besagter Totpunkt-Linie bzw. Diagonalen vollends auf Block- 
stellung aneinander bzw. ineinander, einhergehend mit einem kurzen Eincknicken 
(u.a.resultierend aus der Biegeverformung der Teile und durchs Gelenk-Lagersniel) 
der noch nicht vollig auf Anschlag gegangenen auBeren Farallelograiro-Lenker- 
Seite an der Steuerstrebe unter Bildung eines zweiten Festanschlages. Durch 
diese beiden Festanschlage ergibt sich eine totale Blockstellung und eine 
weitgehende Selbststabilisierung des deformations- bzw.bruchgefahrdeten Dach- 
Mittelbereiches mit der Folge, daB erhebliche Spannungskrafte in den weniger 
gefahrdeten, flexibleren AuBenbereich des Daches abgeleitet werden. Das rest- 
liche Einknicken der ParaUelograrrto-Lenker-AuBenseite zur Bildung des zweiten 
Anschlages und der vollendeten Abstutz-Blockstellung erf olgt schcnungsvoll uber 
einen nur wenige Wirfcelgrade gehenden Schwenk des kurzen Armes der peripheren 
Dachstange. Der restliche StreBweg des Gabelmechanismus im Dach-Mittelbereich 
beim Unschlagen der Dachwolbung nach oben ist daher so gering wie moglich ge- 
halten. Da die Blockstellung vor der besagten Totpunkt-Linie erf olgt, wird zu- 
gleich auch ein seitliches Durchdrehen und Ausscheren der Parallelogranin-Len- 
ker vermieden und damit letztlich auch wiederum eine Deformation oder Zersto- 
rung des Dachgestanges bzw. seiner Gelenke. Dusssh die vorgenannte 
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Ausgestaltung und Anordnung der Dach-Kinematik ISBt sich diese 
insbesondere durch die vorgenannten Totpunkt-Stabilisierungs-An- 
schlage und -Abstutzungen auch wieder ohne ubarmaBiges Stressen 
bzw. ohne Deformierung oder Bruch durch einfaches Herunterziehen 
des Schirmschiebers am Schirmstock aus der nach oben umgeschlage- 
nen Wolbung wieder in die ordnungsgemaBe Dachwolbung zuruckfiihren. 
Hierbei ist der vom Schirmschieber zuriickzulegende Verschiebeweg 
verhaltnismaBig kurz, da die damit einhergehende Scheren-tJf fnung 
durch die innere Dachstrebe und die Stutzstrebe schon nach einera 
verhaltnismaBig kurzen Spannungs-Uberwindungs-Moment den nStigen 
Ruckschlag-Kipp-Punkt der peripheren Dachstangen iiber das inein- 
ander liegend abgeblockte Gelenk-Vieleck auslSst.Im ubrigen bedarf 
es zur Realisierung der Erfindung keines technischen Mehraufwands 
gegenuber den aus den eingangs genannten alten Vorbilderft entnehm- 
baren Grundkonzepten. 

Eine besonders beanspruchungsf este und funktionssichere Ausge- 
staltung der Erfindung ergibt sich dadurch, daB der eine den 
Scherenarm bildende kurze Lenker des Gelenk-Vierecks aus einer 
das Scherengelenk, die Stutzstrebe und deren Verbindungs-Gelenk 
lagernden und fiihrenden Gabel besteht, und daB der andere von don 
kurzen Arm der peripheren Dachstange gebildete kurze Lenker des 
Gelenk-Vierecks einenendes mittels einer weiteren Gabel den obe- 
ren langen Lenker des Gelenk-Vierecks an dem Gelenk drehbar fuhrt 
und anderenendes in seiner Verbindung mit dem unteren langen Len- 
ker des Gelenk-Vierecks bzw. der Stuerstrebe an dem Gelenk von 
einer weiteren Gabel des auBeren Endes der Steuerstrebe . drehbar 
gefuhrt ist, und daB diese mit ihrer Oberkante bzw. mit ihrem 
Profil-Boden oder mit Einbuchtungen einen vor der Totpunkt-Linie 
liegenden Schwenkanschlag fur den kurzen Arm der peripheren Dach- 
stange formt. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
laBt sich der Schirm besonders kompakt zusammenf alten dadurch, 
daB die innere Dachstrebe ein nach auBen zum Dachbezug hin offe- 
rees, die Stutzstrebe im verkurzten Zustand des Schiimes aufhdimendes 
U-Prof il aufweist und die Stutzstrebe sowie die Steuerstrebe aus entgegenge- 
setzt angeordneten U-Hohlpnofilen bestehen. 
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Eine andere funktiorisgunstige Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch erziel- 
bar, daB das Scherengelenk zwischen der inneren Dachstange und der Stutzstrebe 
an dieser exzentrisch angeordnet und letztere an ihran mit don kurzen Arm der 
peripheren Dachstange verbundenen Errie mit einem zur Steurstrebe weisenden 
Knick versehen ist. 

Eine weitere funkticxisgunstige Ausgestaltung der Erfindung ergibt sich dadurch, 
dafl die innere Dachstange von der Krone ausgehend hin zu ihran Scherenarm ein 
sich stetig verstarkendes Profil aufweist. 

Eine bescnders beansprudhungsfeste Gelenkverbindung des Scherenantriebes ist 
einem anderen Weiterbildungs-fferknal der Erfindung dadurch erreichbar, daB die 
innere Dachstange mit einer Lager-Lasche am Scheren-Gelenk an einer an der 
Stutzstrebe angeordneten laschen-Gabel angreift, und daB diese von der Gabel 
flankiert ist. 

Hierbei ist eine herstellungstechnische Vereinfachung dadurch erzielbar, daB,- 
einan weiterem Ausgestaltungs-Merkmal der Erfindung zufolge, die Gabel aus zwei 
Flanken-Teilen gebildet ist. 

Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung: 

Die Erfindung ist nachfolgend arihand des in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispieles naher erlautert. Es zeigen: 

Fig.1 den erfindungsgonaBen Schirm in zusanmengeklapptem Zustand, 
Fig. 2 in vergroBerter Teil-Darstellung den Scherengelenk-Bereich des. Dach- 
Gestanges, 

Fig. 3 in halbseitiger Darstellung den Schirm in aufgespannten Zustand, 

Fig. 4 den Schirm in derselben Darstellung, jedoch mit durch eine Windbo 
nach oben parabolisch umgeschlagenem Dach, 

Fig. 5 in vergroBerter Teil-Darstellung den Bereich des auBeren kurzen lin- 
kers des DachstrdDen-Gelenk-Vierecks , vcn dben betrachtet, 

Fig. 6 denselben auBeren Bereich des Gelerik-Vierecks in vergroBerter Seiten- 
Ansicht, 

Fig. 7 den Schirm in halbseitiger Darstellung in der Zwischen-Phase van nach 
cben umgeschlagenen Zustand in den nach unten zuriidcgewendeten Bit- 
spannungs-Zustand, und 



Fig. 8 ein vergroBertes Teilstiick einer anderen Variante des Seherengelenk- 
Bereichs 

Der Schirm hat einen Stock 1 , der vorzugsweise aus mehreren in- 
einander teleskopierbaren Teilen besteht. Am unteren Ende des 
Stockes 1 ist ein nicht gezeigter Handgriff und am oberen Ende 
des Stockes 1 eine Krone 2 befestigt. Auf dem Stock 1 ist ein 
Schieber 3 auf und ab verschiebbar und zumindest in der aus den 
Fig. 3 und 4 ersichtlichen obersten Endstellung bei ge5ffnetem 
Schirmdach mittels einer mit einer Taste 4 versehenenArretierung 5 
feststellbar. Mittels des Schiebers 3 ist das der Obers.ichtlich- 
keit halber lediglich halbseitig dargestellte Schirmdach in der 
verschieberichtung zur Krone 3 zu offnen und entgegengesetzt zu 
schlieBen. 

Das Schirmdach besteht aus einer Anzahl von stemfSrmig an der 
Krone 2 und am Schieber 3 schwenkbar angelenkten Gabeln und ei- 
nem von diesen getragenen Dachbezug 6. Die Gabeln, von denen le- 
diglich eine dargestellt ist, weisen jeweils eine an der Krone 2 
angelenkte innere Dachstrebe 7 und eine am Schieber 3 angelenkte Stutzstrebe 8 
auf.Diese und die innere Dachstrebe 7 sind durch ein Scherengelenk 9 kreuz- 
weise drehbar miteinander verbunden und bilden demnach ein Sche- 
renhebel-Getriebe, das mittels des Schiebers 3 zusammenklappbar 
(Fig.1) und auseinander spreizbar ist (Fig. 3 und 4). Die innere 
Dachstrebe 7 und die Stutzstrebe 8 bestehen aus U- Prof il-Staben, 
deren offene Rinnen zum Dachbezug 6 gewand sind. Das Scherengelenk 9 
befindet sich in einer durch Ausstanzung des Bodens des U-Profils 
gewonnenen, die Stutzstrebe 8 lagemden und seitlich ffihrenden 
Gabel 7a der inneren Dachstange 7. Die Gabel 7a erstreckt sich 
iiber die gesamte LSnge des kurzen Scherenarmes 7b der inneren Dach- 
strebe 7 und ist praktisch mit diesem kurzen Scherenarm 7b iden- 
tisch, wahrend der fiber das Scherengelenk 9 hinausgehende TeU der 
Stutzstrebe 8 einen langen Scherenarm 8a bildet. Die Stutzstrebe 8 
ist in der Gabel 7a an einer seitlich ihrer oberkante 8b ange- 
formten Lasche 8c, also exzentrisch eingelagert und lauft mit 
dem Ende ihes Scherenarmes 8a in einem nach unten weisenden Knick 
8d aus. 

'BAD OR»«N At 
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Wenn der Scherenarm 7b der inneren Dachstrebe 7 als Knick ausge- 
gebildet ist und das U-Profil dieser Dachstrebe eine breitere 
Rinne hat wie das Profil der Stutzstrebe 8, lassen sich deren 
Scherenarm 8a in die innere Dachstrebe 7 in zusammen-geklapp- 
ter Stellung des Schirmes gemaB Fig.1 schachtelf ormig einschwen- 
ken land die ubrigen Gabelteile bundig an die innere Dachstrebe 7 
anlegen. Dementsprechend lafit sich eine im Querschnitt enge,stock- 
biindige Faltung des zusammengeklappten Schirmes erzielen. AuBer- 
dem kann die innere Dachstrebe 7, wie dargestellt, so beschaffen 
sein, da8 die seitlichen Langsstege 7c ihres Prof iles,ausgeherid 
von der Krone 3 hin zum Scherenarm 7b,stetig breiter werden bzw. 
konisch zunehmen. Dadurch hat die innere Dachstrebe 7 iiber ihre 
Lange ein ungleiches Tragheitsmomentmit dem Effekt, dafl'sichauch 
das Widerstandsmoment ihrer Beanspruchung entsprechend gestaltet 
bzw. die auf sie einwirkende Spannung dem ungleichen Querschnitt 
entsprechend gleich bleibt. 

Das vorbeschriebene Scherenhebel-Getriebe der jeweiligen Gabel 
betatigt ein Lenker-Parallelogranim bzw. ein Gelenk-Viereck P, 
das seinerseits eine periphere Dachstange 10 in Anlage an das 
Gelenk-Viereck P in die zusammengeklappte Lage gemaB Fig.1 klappt 
oder vom Gelenk-Viereck P weg, in die geoffnete Stellung des 
Schirmdaches gemaB den Fig, 3 und 4. Die vorzugsweise aus all- 
seitig biegsamen Draht bestehende periphere Dachstange 10 formt 
in Verbindung mit dem aufliegenden Dachbezug 6 die parabolische 
AuBenkontur des Schirmdaches. Der Dachbezug 6 ist an den Eriden 
der peripheren Dachstangen 10 an Spitzen 10b angenaht # durch eine 
Annahverbindung 6a an einem kurzen Arm 10a der peripheren Dach- 
stangen 10 befestigt, mittels eines Fadens oder einer Schlaufe 6b 
mit der inneren Dachstrebe 7 verbunden und zwischen der Krone 2 
und einer darauf aufgesetzten Kappe 20 dachzentrisch fixiert. 
Zwischen der Krone 2 und der Annahverbindung 6a uberspannt der 
Dachbezug 6 das Scherenhebel-Getriebe 7,8 und das. Gelenk-Viereck P 
ungestutzt in einem geraden Verlauf bei geoffnetera Dach. Der Fa- 
den bzw. die Schlaufe 6b ist in der Lange diesem Verlauf angepaBt. 



3504844 



Die langen Lenker des Lenker-Parallelogramms bzw. Gelenk-Vierecks P 
werden von dem Scherenarm 8a und von einer Steuerstrebe 11 ge- 
bildet, wahrend die kurzen Lenker von dem Scherenarm 7b der inne- 
ren Dachstrebe 7 und von dem kurzen Arm 10a der peripheren Dach- 
stange 10 verkorpert werden. Hierbei ist der Scherenarm 8a der 
obere lange Lenker, die Steuerstrebe 11 der darunterliegende un- 
tere lange Lenker, der Scherenarm 7b der innere kurze Lenker und 
der kurze Arm 10a der auBere kurze Lenker des Gelenk-Vierecks P. 
Der Scherenarm 7b ist durch ein Gelenk 12 mit dem kurzen Arm 10a 
drehbeweglich verbunden, dieser mit der Staierstrebe 11 durch ein 
Gelenk 1 3 und die Steuerstrebe 1 1 wiederum mit dem gegabelten Sche- 
renarm 7b durch ein Gelenk 14. 

An dem Gelenk 1 4 ist die Steuerstrebe 1 1 in der Gabel 7a des Sche- 
renarmes 7a seitlich gefuhrt eingelagert, wahrend sie an ihrem 
anderen Ende mittels einer Gabel 11a den kurzen Arm 10a der peri- 
pheren Dachstange 10 am Gelenk 13 seitlich gefuhrt umgreift. Der 
kurze Arm 10a der peripheren Dachstange 10 seinerseits umgreift 
den Scherenarm 8a an seinem Knick 8d mittels einer Gabel 10a' 
seitlich gefuhrt, wahrend der Scherenarm 8a selbst dieselbe Sei- 
tenfiihrung in dem Scherengelenk 9 in der Gabel 7a des Scherenarmes 
7b hat. Diese seitengefuhrten Gelenkverbindungen erm8glichen eine 
exakte, kongruente Ausrichtung des Scherenhebel-Getriebes 7,8, 
des Lenker-Parallelogramms P und der peripheren Dachstange 10 
in alien Bewegungsphasen und Stellungen. Die Steuerstrebe 11 be- 
steht vorzugsweise auch aus einem U-Profilstab, dessen offene 
Rinne dem dariiber angeordneten Scherenarm 8a zugewandt ist. 

Die vorbeschriebene Anordnung und Ausbildung ist insgesamt so 
getroffen,daB mit dem im Of fnungssinne des Schirmes erfolgenden 
Verschieben des Schiebers 3 aus der Stellung gemaB Fig.1 heraus 
in Richtung zur Krone 2 das Scherenhebel-Getriebe 7,8 auseinander- 
gespreizt wird. Dieses seinerseits off net zunachst das Lenker- 
Parallelogramm bzw. Gelenk-Viereck P iiber die Zwischenphase etwa 
gemaB Fig. 7 und schlieBtes danach wieder bis in die aus Fig. 3 
ersichtliche Blockstellung mit soweit aneinander bzw. ineinancfer- 
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liegenden Lankern, da8 sich das die innere Dachstrebe 7 bzw. deren Scheren- 
arm 7b (kurzer innerer Lenker) rait der Steuerstrebe 11 (unterer langer Len- 
ker) verbindende Gelenk 14 in groBtmoglicher Annahrung in Bezug auf die Tot- 
punkt-Linie bzw. Diagonale D des Loiker-Parallelograinms P ganz nahe der Stutz- 
strebe 8 bzw. deren Unterkante 8e befindet, - bzw. daran im aufsteigenden Uhr- 
zeigersinn sc±wenkend, unter Bildung eines Abstutzanschlags A 1 anlegt, - 
wahrend das die Stiitzstrebe 8 bzw. deren Scherenarm 8a (dberer lan- 
ger Lenker) mit don kurzen Aim 10a '(kurzer auBerer Lenker) verbindende Ge- 
lenk 12 sich im absteigenden Uhrzeigersinn soweit der Oberkantellb 
der Steuerstrebe 11 nahert, daB es etwa einen dem Annaherungs-Ab- 
stand des Gelenkes 14 zur Totpunkt-Linie bzw. Diagonalen D glei- 
chen Abstand hierzu von oben her einnimitit und das Lenker-Paralle- 
logramm bzw. das Gelenkviereck P als ein f lachgedrucktes , trigo- 
nales Gebilde T erscheint in einem Kompaktverbund mit integrier- 
ten Scherenarmen 7b und 8a des Scherenhebel-Getriebes 7,8.DerAb- 
stutzanschlag A 1 ist audi beiAnlage des inneren Endes der Steuerstrebe 11 an 
der Unterkante 8e der Stiitzstrebe 8 erzielbar. Wenn das Gelenk 14 unmittelbar 
an der Unterkante 8e zur Anlage kenmt, kann das innere Side der Steuerstre- 
be 11 mit ihrem nach oben offenen U-Profil auch noch die Unter- 
kante 8e etwas in die Prof ilrinne eintauchen und das trigcrale Gebilde 
T mit seiner van Aim 10a definierten stuapfwinkeligen AuBenseite noch stunpfer 
und verkleinert erscheinen lassen.Dieser Kcmpakt-Verbund von Antriebs-Schere 
und Lenker^Parallelogranm eimBglicht eine qptimale Stabilisienmg des Daches 
in seinan besonders deformierungs-bzw. bruchgefahrdeten Zentralbereich, insbe- 
scndere bei von Windkraften ausgehenden iibermaBigen Spannungen und Verzerrun- 
gen. 

Wenn sich diese iibermaBigen Spannungen so steigern, daB es zum 
Umschlagen der Dachwolbung nach oben kommt entsprechend der Dar- 
stellung nach Fig. 4, klappt der vom kurzen Arm 10a der periphe- 
ren Dachstange 10 verkorperte auBere kurze Lenker urn die verblei- 
benden wenigen Winkelgrade Abstand zur Oberkantellb der Steueistre- 
ben unter Bildung eines zweiten Abstutzanschlages A" gegen die 
Steuerstrebe 11 , so daB das Lenker- Parallelogramm bzw. das Gelenk- 
viereck P eine vollstSndige Blockstellung einnimmt im Verein mit 
dem Scherenhebel-Getriebe unter Bildung zweier stabilisierender Abstutzungs- 
anschlage A 1 und A n . Infolge dieser Stabilisierung werden erheb- 
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liche SpannungskrSfte von dem deformations- bzw. bruch-gefahrde- 
ten Mittelbereich des Schirmdaches in den AuBenbereich der flexi- 
blen peripheren Dachstangen 10 abgelenkt ait dem Endeffekt einer 
weitgehenden Schonung des von dem Scherenhebel-Getriebe 7,8 und 
dem Lenker-Parallelogramm P gestiitzten Mittelbereichs. Die Abstiitzan- 
schlage A' und A" beugen im ubrigen auch der Gefahr eines Durch- 
knickens bzw. seitlichen Ausscherens der Parallelogramm-Lenker 
und einer dadurch moglichen Deformation oder Zerstorung dieser 
Teile oder ihrer Gelenke vor. SchlieBlich ermSglicht es dfeser be- 
sondere Mechanismus auch noch, das umgeschlagene und spannungs- 
gestreBte Dach durch Herabziehen des Schiebers 3 in Pfeilrichtung R 
vcn Fig. 7 so schonungsvoll wie mcglich wieder in die ordnungsgemaBe 
Wolbung zuriickzuf iihren. Der dabei in der Spannungs-tfoerwindimg (Pfeil S) 
zuruckzulegende StreBweg ist gemessen am Verschiebeweg (Pfeil R) 
des Schiebers 3 verhaltnismaBig kurz. 



Der Stutzanschlag A" kann erfolgen, indem der kurze Arm 1 0a der peri- 
pheren Dachstange 10 gegen die Oberkante11b der Steuerstrebe 11 
tritt oder gegen daran ausgebildete Lappan, Warzen, Einbuchtungen 11c o.dgl. 
und/oder auch gegen den Bodensteg 11d des U-Profils der Steuerstrebe 11 
(Fig. 6). Die in den Fig. 3,4 und 6 strichpunktiert eingezeichiete 
lotpunkt-Linie bzw. Diagonale D im Lenker-Parallelogramm bzw. Gelenk- 
Viereck P ergibt sich aus der zwischen den Gelenken 9 und 13 ge- 
zogenen Diagonalen . Der Dachbezug 6 kann, wenn die innere Dachstrebe 7 
zura Dachbezug 6 hin in ihrer Profilierung offen ist, beim Zusaitmenklappen des 
Schirmes durch den Faden bzw. die Schlaufe 6b so zwischen dem Scherenarm 8a 
und der inneren Dachstrebe 7 hineingezogen und eingefaltetwerden, 
daB er in deren Hohlraum mitsamt dem darin eintauchenden Scheren- 
arm 8a Platz findet und so der zusammengefaltete Schirm in seinem 
Querschnitt kleinvolunig gestaltbar ist. Dieses Eintauchen des Scheren- 
armes 8a in der inneren Dachstrebe 7 setzt natiirlich einen ent- 
sprechend dunneren Querschnitt der Stiitzstrebe 8 voraus, wie auch 
das etwaige gerinfugige Ineinanderlegen der Steuerstrebe 11 und des Scheren- 
armes 8a in der vorbeschriebenen Blockstellung des Lenker-Parallelogranms P 
zunindest im Querschnitt gleiche Hohlprof ile mit nach oben gekehrten of f enen 
Rirmen der Teile 8 und 11 bedingt. 
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Anstelle einer U-fonnigen C»eischnitts-Profilierung konnen die Dach- 
gestangeteile auch andere,an sich bekannte Hdhl-Profilierungen haben 
und/oder wie^enfalls an sich bekannt ist, aus parallel nebeneinander angeordne- 
ten Rund- oder Flachstreben bestehen. 

Die Lagerverbindung zwischen der inneren Dachstange 7 und der Stiitz- 
strebe 8 am Scheren-Gelenk 9 kann dadurch besonders beanspru- 
chnungsfest gestaltet sein, daB die innere Dachstrebe 7 am Sche- 
ren-Gelenk 9 noch in eine Laschen-Gabel 8c' der Sttitzstrebe 8 ein- 
greift. Diese ist ihrerseits von der Gabel 7a beiderseits flanklert 
wie aus Fig. 8 ersichtlich ist, so daB die beiden Teile 7 und 8 eine dcppelte 
Anlenkung und Fuhrung aneinander haben. Die Gabel 7a kann ein 'separates, 
an der inneren Dachstange 7 fixiertes Teil sein oder aber auch aus 
separaten und entsprechend fixierten Flankenteilen 7a 1 ,7a 1 bestehen. 
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